• ■ 



■ 



• 






1 



i SAUBA K5 



N/R.: 104 /01 BiG 



Oesrmaiono: 

Asujicior. Oe/gado tiizmtia 

Jera clei Sefvjcio de Biodiversidad 

Djrecadn General de Polhica Ambienta\ 



(£> 



£«^^ «*« fi | eau dio 




estudio de Lrcado dai ^™JS£^ ^ **«* «*««*«. sobre el 



Gn La Laguna, a 27 de noviembre de 200? 



RESPONSAJ3LE DE U.P DE 
PLAMFICACTON Y GESTIOlgrflS 
AMBIENTAL. ^%Jf?5* s * s i 

v DO.: P:no Paiomino M&rtfe^lW^J^ 













Pagina 
1-- INTRODUCCION 

3- CAPTACION DE TRAFICOS EN TENERIFE 

4- AJUSTE Y ESTIMACION DE MODELOS ECONOMETRICOS 5 

5- EXTRAPOLAC.6N DE TRARCOS HASTA EL ANO HORIZONTE.. 6 

iklfiSSFS^SS" PESADO EN EL TRAMO DE Au ™ STA 

8 

7.- CONCLUSION FINAL 

9 



INTRCDUCCION 



El objetivo del presente informe es realizar algunas consideraaones 

>h Fe g estud o de mercado del Puerto de Granadilla. en el gue se ntenta 

cer una Jre ° si on de los Iraficos maritimos de mercanclas que se realizaran 

llSSSa isla de Tenerife, y estimar ol papel que en este ccn«exto 

presentaria dicho puerto. 

Fl ano de entrada en servicio del nuevo puerto se ha supuesto que sera 
200 Si que as estimaciones de trafico portuario a 20 anos alcanzarfn 
2o 2023 en la realizacion del analisis de rentab,hdad de la mversion. 

■JES2USZJ2SS& i£ 53KS EST" Y 

1 ANALISIS SECTORIAL 

e . mercancias de la clasificacion de Puertos del Ebtado. 
- Sector Energetico: 

«MM con creces su demanda de servicios portuanos. 
. Sector Siderurgico: 

Ei propio esludio de mercado reconoce que »no se ja manifesto 
.terasi e£ sector por la uWto&n del Puerto de &an S tf,„6 - 
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- Sedor Metafurgico: 

El propio estudio de mercado reconoce que "no se fta man/festado 
interes en este sedor por la utiiizacion del Pueiio de Granadilta". 

- Sedor Abonos: 

El propio estudio de mercado reconoce gue "no se ha man/festado 
interes en este sectorporla utiiizacion del Puerto de Granadilla". 

- Sedor Ouimico: 

El estudio de mercado indica que el Puerto de Granadilla estaria en 
disposicion de captar "pa/ie" de estos traficos, siri cuantificar en que porcentaje. 

- Sedor Materiafes de Construccion: 

Cuando se justifica la necesidad d e la consiruccion del nuevo puerto 
debido a las perspectivas de evolucion de los traficos de materiales de 
construccion, se intenta justificar de forrna tautofogica esta necesidad por el 
incremento del trafico de los materiales necesarios para la construccion del 
propio puerto. 

Por otra parte, el Gobierno de Canarias recientemente ha decidido la 
paralizacion de las construcciones turisticas hasta tener disponibles las 
directrices de ordenacion del territorio y de los recursos naturales, e iniciado el 
debate sobre la posibilidad de establecer limites a la construccion de viviendas 
en las islas. Las carreteras se convierten tambien en otro factor a analizar, en 
este intento de hacer compatible el desarrollo economico con la preservacion 
del territorio. y el gobierno ha manifestado la posibilidad de paralizar la 
construccion de nuevas carreteras por considerar que tanto Tenerife como 
Gran Canaria se encuentran suficientemente dotadas en esie aspecto. En este 
mismo sentido, el Plan Insular de Carreteras de Tenerife auri no ha sido 
aprobado y aclualmente se encuentra en revision, ya que la nueva filosofia de 
desarrollo sostenible para Canarias, que establece la aprobacion de la Ley 
6/2001 de Medidas Urgentes en materi a de Turismo y Ordenacion del 
Territorio, implica que el modelo de crecimiento que se habia planteado 
anteriormente no es valido y por lo tanto tampoco lo son los planes de 
carreteras elaborados hasta el momenlo. 

Sedor Agroganadero y Afitrtcntario: 

$8 at'ima de femft srronea que la "totaiidad" ds la produccion de 
plaU'.rios y lomates de la is!a se encuentra en el sur do ',;> ista, desprscianda la 
produGGiOi! (sobre tor-o do piatanos) ds! rsorl.e de ia i;>!a 



- Sector Giras Mercancias: 
El propio estudio cfe mercacfo r^connrp mi* ««« ™ » 

3- CAPTACION DE TRAFICOS EN TENERIFE 

Orient Lines y SS Yu^n 1SteJn?' M 2^ ' Hapa 9- Ll °y d . N eptune 

reconoce q ue " e / Kfe*?^, fit 3""* *? reSU " a que el estud i° 

•repreaente e/ 7% c/e/ Mffi» (oto/ m lf ^T ton «™ O^eri tal, que 

ninguna inversion. Otros puertos cerrannf „' «2 f f 3 qUe no Justifica 

Las Palmas Ariartir a£ p . los cerc -3nos y ya en funcionamiento como el de 

pa"a un m.rcadS P e que no ' " eX ' StenC ' a d? demasiada «%**"* 
4. AJUSTE Y EST/MACION DE MODELOS ECONOMETRICOS 
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Esie esiudio econometrico es una prueba de que lamentablemente la 
ciencia economica se ha convertido gradualrr.ente. en el iugar de juego de 
muchos, inleresados principalmente en ejercicios matematicos sin relevancia 
mas alla del papel en el que se hacen (Georgescu-Roegen, 1977). 

5. EXTRAPOLACION DE TRAFICOS HASTA EL ANO HORIZONTE 

En resumen, en el escenario mas optimista se estima que los 
crecimientos anuaies acumulativos de los traficos portuarios en Tenerife 
oscilaran entre en 3,07% y el 5,55%. Estos porcentajes de crecimiento son 
ciaramente asumibles a medio ptazo por el actual Puerto de Santa Cruz de 
Tenerife y no justifican en ninyun caso la construccion de otro puerto de las 
enormes dimensiones previstas para el Puerto de Granadilla. 

5.1 ENTREVISTAS CON EMPRESAS Y ASOCIACiONES 

Como se afirma al inicio de este analisis el panorama para el Puerto de 
Granadilla es negativo en cuanto su nula capacidad para captar el mercado 
interior. Las apreciaciones mas significativas con respecto al nuevo puerto son 
las siguientes: 

- Asociacion Provinciat De Cosecheros de Exportadores de 
Tomate de Tenerife: 

Esta asociacion estima que seria viable la desviacion del 100% de su 
trafico hacia dicho Puerto, 4 barcos al ano en total. 

- Asociacion Provinciat de Empresarios tmportadores y 
Distribuidores de Productos de Consumo: 

Con respecto a la infraestructura portuaria considera que, actualmente, 
"Tenerife posee unas instataciones portuarias aceptabtes" para el volumen de 
trafico que recibe. 

- Asociacion de Navteros Espafioles: 

Muestra un desinteres total por el proyecto del nuevo Puerto de 
Granadilla. 



- As ocia cion Provin c/a / de Empresarios importa dores y 
Goncesionanos de Autom6viies: 

SKlteWm q$8 >.>o esper^ grande» incremeritos en La Irnpotfeei&n fe 
von iejutes en ■. n roluro pr6xima Adsm&3, $& evidente Line sl* prindp&i rn&rcadc 
.... -i,. >_&n? :?;:.:;;•.- Laatwa muy oiOX : ina a! piiPjr^:-; u-< laten ■■■:■- bd&SatJtg 
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Ascanic Ouhnicas , S.A.: 

Esta empresa "no cree gue el Puetio de Granadilla pueda ser de gran 
interes para este sector'. 

- Asociacion Hotelera y ExtrahoteIera de Tenerife: 

Esta asociacion que defiende _ los intereses del principal sector 
economico de la isla manifiesta que "no considera el futuro Puetio de 
Granadilla de influencia directa para el sector turistico", 

- Cementos def Archipiefago: 

Afirman que no toda la produccion sufriria cambios de ubicacion, por fo 
que "el nuevo puetio no seria capaz de absorber todo el mercado". Es evidente 
que eslas empresas esperan al final disponer de dos puertos. 

Coarco: 

No preve que el volumen de su trafico pueda ser desviado al Puerto de 
Granadilla. 

- Cornpania Cervecera de Canarias: 

No preve que ningun volumen de su trafico pueda ser desviado al Puerto 
de Granadilla. 

Continente: 

Creen que seria diflcil que se encontrase carrja suficiente para que 
barcos completos de contenedores llegasen a Granadilla y no tienen previsto 
cambiar su rnodo actual de operar. 



Ei Ccrte Ingies; 

Los responsables de esta empresa matiifiestan que la distancia entre 
Santa Cruz y Granadilla les parece "demasiado grande, para responder a 
urgencias puntuaies a los suministros" de su centro en la capital de la isla.. 



- Harinera de Tenetif&, S.A.: 

En reterenc'a al Puerto eSe Granadilla, no estima via^ie su utifteaoiiSrt, 
:,';:V\i;T:e cuando esperan melaras en el Puerto de Santa Cruz 






Productos Ouimicos SevUIanos : 

Esta empresa, debido a la distancia, no ve factible la utilizacion del 
Puerto de Granadilla. 

6. INCREMENTO DEL TRAF1CO PESADO EN LA AUTOVIA DEL SUR 

Si, a pesar del escaso interes demoslrado por el empresariado de la isla, 
se obliga a los mismos a trasiadar sus operaciones de mercancias a la zona 
de Granadilla, se vera nolablemente incremenlado ef trafico de vehiculos 
pesados por la autovia del sur de la isla que discurre entre Granadilla y 
Santa Cruz de Tenerife. 

La zona sur de Ia isla de Tenerife alberga a uno de los principales 
nucleos turisticos de Canarias, que se extiende desde el municipio de 
Granadilla hasta el de Santiago del Teide, siendo la unica via de acceso 
esta autovia. 

Esta carretera tiene un gran nivel de utilizacion, tanto por las personas 
que viven en la capital de Ia isla y se traslada diariamente hasta su puesto 
de (rabajo en la zona sur de la isla, como por las personas que viven en la 
zona sur y se trasladan a la capital. Aclemas, esta autovia conecta Ia capital 
de la isla y el aeropuerto internacional Reina Sofia, situado tambien en el 
municipio de Granadilla. 

El incremento del trafico pesado supondra un considerable aumento del 
tiempo medio de los desplazamientos por esta via, por lo que esta medida 
provocara un crecimiento significativo del coste del transporte por carretera 
en toda la zona sur de (a isla, tanto del trafico pesado, como en el trafico de 
vehiculos particulares. 

El coste del desplazamiento por carretera es uno de los principales 
indicadores utilizados actualmente en los analisis cosLe beneficio de los 
grandes proyectos de infraestructuras que afectan a vias de transporte 
terrestres. Generalmente se justifican impactantes obras de carreteras con 
el pretexto de reducir en unos minutos el tiempo cle desplazamiento entre 
dos puntos determinados. No se entiende como, en este caso, no se tiene 
en consideracion el caso contrario, es decir, una infraestructura que va a 
incrementar considerablemente el tiempo medio de desplazamiento en una 
de las vias con mas trafico rodado de Canarias. 






T. CONCLUSION FINAL 

El Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre por el que se traspuso al 
ordenamiento jurfdico intemo parte de la Directiva 92/43/CEE, del Consejo, de 
21 de mayo, relaUva a la conservacion de los habitals naturafes y de ia Fauna y 
flora silvestres defina el Lugar de importancia comunitaria (LIC's) como " un 
lugar ^ gue, en la region o regiones biogeograficas a las que pertenece, 
contribuya de forma apreciable a mantener o restabiecer un tipo de habitat 
natural...". Asimismo, el punto 4 del articulo 6° del citado Real Decreto 
estabiece que, establece que en dichos LIC's "si, a pesar de las conclusiones 
negativas de la evaluacion de las repercusiones sobre el lugar y a falta de 
soluciones aliemativas debiera realizarse un plan o proyecto por razones 
imperiosas de interes publico de primer orden, incluidas razones de 
indoie social o economica, las administraciones publicas competentes 
tomaran cuantas medidas cotnpensatorias sean necesarias para garantizar gue 
la coherencia global de Natura 2000 guede protegida". 

Segun el estudio de impacto ambiental el Puerto de Granadilla afectara 
de forma significativa al LIC denominado "Sebadales del Surde Tenerife". 

Es evidente que la construccion del nuevo Puerto de Granadilla no 
responde a un incremento de la demanda interior que lo justifique, tampoco es 
necesario hacer una apuesta sin ninguna garantia de exfto para captar cuota 
de mercado en el trafico mundial de contenedores, debido a la volatilidad de 
estos mercados y la gran competencia exislente. Por lo 1anto su construccion 
supondra la duplicaci6n de un puerto domestico ya existente, el de Santa Cruz 
de Tenerife, que no se desmantelara ya que este si disfruta de una gran 
demanda interior, quedando como puerto residual para algunos importadores y 
exportadores de la isla que tengan sus instalaciones en el Poligono Industrial 
anexo al puerto. 

Si a esto le anadimos la posibilidad cierta de que se desmantele la 
refineria de Santa Cruz de Tenerife, el trafico de mercancias portuarias en la 
Isla se reducira a Ja mitad, siendo suficiente el puerto ya existente. 

La importancia economica de este nuevo puerto per lo tanto es muy 
reducida, no justificandose su construccion desde el punto de vista de su 
rentabilidad economica futura para la isla por su eseasa probabilidad de captar 
el mercado al que se destina y ser innecesario para el trafico local actual. 

Por otro lado, la construccion del Puerto de Granadilla supondra un 
incremento muy significativo del Irafico pesado sn la autovia Santa Cruz - 
Granadilla, . l o que producira su concestion, incrementando tanto e) liempo 
iradto de desplazamiento como la siniestralidad de asta carretera. La 
cc-ni::.;. m&t\ :.- a$fe Srame tsndra u':os efectOB ccorsomi^o:.: r. corto- $a?_q muy 



analizados detalladamente para evaluar su coste y determinar las medidas que 
habria que tornar para minimizar su impacto en el trafico rodado. 

Por lo tanto y como conclusion final podemos afirmar que del analisis 
que hemos realizado del estudio de mercado no se desprende que existan 
razones imperiosas de interes pubiico desde el punto de vista economico 
para la construccion del Puerto de Granadilla. Por el contrario, las razones 
esgrimidas son meramente especulativas y con vistas a captar cuota de 
rnercado en el volatil trafico marilimo de mercandas. 



La Laguna, j8 dieciseis de octubre de 2001 



Francisco Javier Molina Perez, 

Economista. 

GesPlan, S.A. 




